Als es um die Teilnahme zum Battle oft the Kings ging,
kam fur das AugsburgerTeam von Westpoint nur ein
Modell als Basis in Frage, die neue Softail Fat Bob: Der
!(irund: «Sie ist modern und einfach keine Standard-Harley,
'wie man es gewohnt ist. Hier bieten sich Méglichkeiten,
mal etwas ganz Neues,

_Eitravagantes

zu gestalten"
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L AUGUSTISERTEMBER

Mit viel schwarzer Farbe und
einem 2o0er-Heckpneu haben
die Augsburger die ohnehin
schon rotzige Fat Bob noch
«boser" gemacht




DAUERTESTE

R FAT BOB

.. Auf diesem Fahrbild'ist die neue,Fat. s
" Bob bereits mit. dem 130er bereift. Der

“ist, wie wir meinen, immer noch fett
genug, was'die Optik angeht, er fahrt
sich aber. deutlich handlicher als die
OEM-Bereifung

NEUE

Es ist gute Tradition, dass wir die Motorrader, die
wir eine ganze Saison lang im Dauertest bewegen,

Stlick fur Stlick verbessern oder verschonern. In
diesem Jahr haben wir die neue Softail Fat Bob in
der Miache. Ein Lagebericht ...

TEXT: Heinrich Christmann  >FOTOS: Tolias Kirc!

llzu viel zu meckern gibt es an
der neuen Fat Bob ja nicht. Ja
gut, der ,,Biigel des Grauens®,

dieses elendige Konstrukt, dieser gestalte-
rische Wahnsinn, an dem serienmafig das
Kennzeichen angebracht ist, muss unbe-
dingt weg. Und das eckige Riesenloch, das
zwischen dem Heckfender und dem Hinter-
rad gahnt, muss auch irgendwie verblen-
det werden. Andere Menschen haben das
genauso gesehen und fiir Abhilfe gesorgt.
Wir haben uns, nachdem wir Beispiel-
bilder gesehen haben, recht schnell fiir
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die Lésung von HeinzBikes erwdrmt und
diese dann schlieBlich auch angebaut.
Der Kennzeichenhalter von HeinzBikes
ist per CNC aus vollem Aluminium gefrdst.
In dem Gehduse sind rechts und links oben
zwei Fahr- und Bremslichter und unmittel-
bar darunter die Blinker integriert. Mittels
eines originalen Harley-Kennzeichentragers
aus Kunststoff kann die Kennzeichenhalter-
platte von HeinzBikes schén sauber, mit-
tig und stabil an den Heckfender der Fat
Bob angeschraubt werden, der Heckfender
bleibt dabei komplett unbeschadet. Giins-

tig ist, gewisse Schrauberfdhigkeiten zu
besitzen, denn die originale Elektrik der
Harley (CAN-Bus) muss zerschnippelt wer-
den, um die mit offenen Litzen gelieferte
Verkabelung des Kennzeichentrdgers von
HeinzBikes funktionstiichtig verdrahten zu
kénnen. Wenn dann aber alles sitzt, sieht
das total klasse aus, so hat die Fat Bob
einen richtig geilen Arsch.

Die originalen vorderen Blinker vom Typ
Nachttischlampe haben wir auch gleich eli-
miniert. Die jetzt montierten diinnen Balken-
LEDs von HeinzBikes (gibt es so oder so
dhnlich auch von etlichen anderen An-
bietern) sind fast unsichtbar, sodass die
ungeheuer markant gestylte Front der Fat
Bob endlich optimal zur Geltung kommt,
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| usnahme'der Penzl-Topfe ist die
Fat ob auf diesem Bild vollig serien-
'maB:g Gruseligider Kennzeichentrager,
dle klobigenSerienblinkerund der
riesige Schacht unterm{Heckfender

Wichtig fiir den Sound war der Anbau
einer Zubehdranlage mit elektronischer
Regelung. Wir haben uns flir die Topfe von
Penzl entschieden, weil diese Jungs ver-
standen haben, dass die Topfe an diesem
Motorrad unbedingt — wie in der Serie -
supsweep®, sprich, schrdg nach oben ge-
richtet sein miissen. Zudem erfreuen die
Anlagen aus Straubing traditionell mit einem
herrlich bassigen Sound, bei einer V2-Ma-
schine mit serienmaBig fast 1900 Kubikzen-
timeter Hubraum genau das, was man héren
mdchte. Auch gut: Bei der,,V2 Speed” ge-
nannten Anlage bleiben die serienmaBigen

Ein absolutes

Kriimmer erhalten, so kdnnen auch die se-
rienméasigen, in Mattbronze lackierten Hitze-
schutzbleche am Fahrzeug verbleiben. Die
Penzl-Anlage erfiillt die Euro-4-Richtlinien,
das auspuffeigene Steuergerit ist standig
am Regeln, laute Exzesse per Knopfdruck
sind nicht mehr mdglich ... moderne Zeiten.
Eine wesentliche technische Verdnde-
rung stellt die Umstellung des Vorderrad-
reifens auf den alten, von der Dyna Fat Bob
bekannten Dunlop D427 Fin der Reifen-
breite 130/90-16 dar. Der in der neuen Fat
Bob serienméRig verbaute 150/80-16 erwies
sich im Fahrbetrieb als st@rrisch, dieser

Die”

muUssen Schrag nach

AUGUST/SEPTEMBER

Et voila: So kann

das auch aussehen.
Kennzeichentrager
von HeinzBikes mit
integrierten Leuchten
(349,- Euro). Die vor-
deren LED-Blinker
kosten als Parchen
159,- Euro

Reifen will stdndig in die Kurven gebeten
werden und versucht dann auch stets, un-
notig weite Radien zu fahren. Mit dem be-
wdahrten 130er sieht das ganz anders aus.
Plotzlich ist das Fahrzeug handlich, liber-
aus kurvenwillig, es bedarf keiner Kraft
mehr, um in Kurven einzulenken. Kollege
Kratschmar von der Redaktion ROADSTER
gefdllt das nicht so gut, er meinte nach sei-
ner ersten langeren Ausfahrt, der 130er ware
ihm ZU handlich, fast schon tiberhandlich.
So verschieden sind die Geschmécker.

Als nachste MaRnahmen werden wir
der Fat Bob ein neues Farbkleid verpassen,

allerdings werden wir sie nicht umlackieren,

sondern folieren lassen. Und was das Mono-

federbein im Heck angeht, sind wir mit Oh-

lins im Gespréch, die gerade feste am Ent-
wickeln sind. Fortsetzung folgt! <
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